
TEORIJSKE RELACIJE (MEĐUZAVISNOST) IZMEĐU GLAVNIH PARAMETARA 
SAOBRACAJNOG TOKA

Ovde se pre svega misli na međusobnu zavisnost tri osnovne veličine saobraćajnog toka: 
protoka (q), brzine (v) i gustine (g) koje važe pod idealnim uslovima odvijanja saobraćaja. 
Međusobna zavisnost može se iskazati na dva načina:

1. Analitičkim putem preko odgovarajućih izraza – obrazaca
2. Grafičkim putem pomoću osnovnih dijagrama saobraćajnog toka

Osnovni analitički obrazac koji povezuje međusobnu zavisnost glavnih veličina 
toka glasi
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OSNOVNI DIJAGRAMI SAOBRAĆAJNOG TOKA

Međusobnu zavisnost glavnih veličina saobraćajnog toka moguće je prikazati na osnovu 
dijagrama koji su konstruisani na osnovu matematičke zavisnosti ovih parametara.

DIJAGRAM ZAVISNOSTI BRZINE I GUSTINE

Iz uopštenih iskustvenih uslova je poznato da vozači smanjuju brzinu kretanja vozila ukoliko 
se povećava broj vozila tj. gustina. Na osnovu ove konstatacije zaključujemo da se sa 
porastom gustine toka, po određenoj zakonitosti, smanjuje brzina toka. Sva istraživanja 
pokazuju da je ova zakonitost približno linearnog oblika.

1. dijagram zavisnosti brzine i gustine
2. dijagram zavisnosti protoka od gustine
3. dijagram zavisnosti protoka od brzine
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U koordinatnom početku dijagrama, kada je g=0  Vs=max i tada se javlja slobodna brzina. 
Sa povećanjem gustine, odnosno broja vozila, dolazi do pojave međusobne interakcije pa se 
brzina toka smanjuje sve dokne dostigne vrednost Vs=0, (saobraćajni tik stoji) i tada se javlja 
maksimalna gustina.
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DIJAGRAM ZAVISNOSTI PROTOKA I GUSTINE

Iz opšte matematičke zavisnosti proizilazi zaključak da se sa povećanjem gustine povećava i 
protok, sve do tačke kada će protok biti maksimalan i tada će protok imati optimalnu 
vrednost. Sa povećanjem gustine, povećava se uticaj međusobne interakcije, pa dolazi do 
smanjenja protoka. 

U krajnjem slučaju kada gustina dostigne svoj maksimum   tada da nema protoka , i ovakav 
slučaj je praktično moguć kad vozila nailaze na usko grlo: rampa, kvar vozila, nezgoda, radovi 
i sl.
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Tačke A i B pokazuju da se 
određene iste vrednosti 
protoka mogu postići: 

1.Pri većim V i manjim „g“ 
2.Pri manjim V i većim „g“ 

Razlika je u nivou usluge 
odnosno konforu.
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Brzina za odgovarajuće tačke računa se kao tanges ugla koji pravi linija povučena iz 
kordinatnog početka kroz konkretnu tačku A ili B.



DIJAGRAM ZAVISNOSTI PROTOKA I BRZINE

Ovaj dijagram ima takođe paraboličan izgled. Sa dijagrama se vidi da sa povećanjem brzine 
dolazi do povećanja protoka sve do tačke K kada će protok biti maksimalan a brzina će imati 
optimalnu vrednost. Sa daljim povećanjem brzine protok se smanjuje jer se smanjuje
gustina.
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Makimalna vrednost brzine 
Moguća je u potpuno 
slobodnom toku (samo 1 
vozilo na putu) što znači da je 
tada gustina g =0.K
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Trodimenzionalna međuzavisnost brzina-protok-gustina
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NIVO USLUGE
Gustina toka g (pa/km)
Brzina toka Vs (km/h) 120 100 80 120 100 80 120 100 80 120 100 80 120 100 80
Kapacitet trake Co (pa/h) 840 700 560 1320 1100 880 - 1600 1280 - - 1760 - - 2240
Rastojanje sledjenja Sh (m) 143 143 143 91 91 91 - 63 63 - - 45 - - 36
Interval sleđenja vozila th (s) 4,3 5,1 6,4 2,7 3,3 4,1 - 2,3 2,8 - - 2,0 - - 1,6
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